B Bateau Essali 45

ArpoN 32
tout d'un grana:

Le Tarpon.32 en évolution sur Ia Charente.
Le Tarpon 32 de 9,10 m est sur le y

marché (location-vente) depuis
maintenant quatre ans et a été
mis en avant lors du dernier Salon
nautique de Paris. La finesse et
I'élégance ne sont pas son

u de l'extérieur, le Tarpon 32 est

court, avec une étrave ventrue.

1l semble évident que I'esthe-

tique et la finesse des lignes

n’ont pas été les critéres domi-
nants du concept. Alors voyons le coté
pratique et confort.

L'extérieur

On pose le pied a bord par une coupée

latérale. Celle de tribord est face 4 'en-
/ . /

trée en direct dans le carré ; celle de

babord s'ouvre uniquement sur le pas-

savant qui fait le tour du bateau. Ce der-

'SLe poste de pilotage extérieur.
nier est bordé par un balcon haut enve-
loppant, qui nous a semblé assez sécu-
risant. Allons vers l'avant ; il faut d'abord
monter une marche sur le passavant.
C'est une architecture peu commune et
ce sera certainement autant de volume
gagné a l'intérieur, tout en conservant
un toit de rouf visiblement pas trop
haut. Au passage, jetons un coup d'ceil
sur le toit. Sa faible courbure permet de
l'utiliser comme un bain de soleil pour
trois personnes. En élevant un peu le
regard, le toit de la timonerie peut éga-
lement en accueillir deux autres dans
cette fonction. Sur la plage avant, le
volumineux peak de mouillage s'ouvre
avec deux grands panneaux basculants.
Ceci est assez rare en fluvial ot I'ancre,
bien que faisant partie des accessoires
de sécurité, n'est que trés peu employée.
La haute terrasse arriére, qui est égale-

. mentune promesse de confort intérieur,

héberge le poste de pilotage extérieur.
Quand on est face au volant, il est tou-
chant de simplicité. Hormis une alarme
et le bouton du klaxon, il n'y a que le
volant et le boltier de commande.
Cependant, lors de I'essai, rien ne nous
a manqué. Tournons nous vers l'arriere,
ol deux grands coffres, empruntent leur
volume 3 la cabine située en dessous.
L'un sert 2 héberger les deux bouteilles
de gaz ; l'autre sera dévolu au tuyau
d'eau et au seau. Une coupée arriere per-
met de descendre sur la plage de bain
rapportée et une haute échelle bascu-
lante compléte cette fonction, a la fois
our le loisir et la sécurité.
Coulissons la large porte située sur le
coté gauche du poste de pilotage. Celle-
ci s'ouvre sur un escalier tournant de
descente qui est moulé dans le polyes-
ter. A l'usage, il est bien plus pratique
que les classiques échelles rapportees
habituelles.

Le salon-cuisine

En empruntant cet escalier, on arrive
face A la cuisine, qui est forcément sim-
plifiée étant donné la longueur du
bateau. On y trouve un évier un bac, un

Le bloc cuisine.

bar Le tiroir des couverts.

égouttoir et une plaque de cuisson trois
feux qui surmonte un four. Le réfrige-
rateur est un élément a part qui se loge
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Le salon.

oste de pilotage intérieur.

a l'extrémite, contre la cloison. Le prin-
cipal défaut noté est le tiroir des cou-
verts qui se loge au ras du sol. Nous
avons egalement noté l'absence d'équi-
pet, pour le stockage, & portée de la main,
des ingrédients quotidiens de la cuisine.
Certes, dans cette configuration, il n'y
avait pas beaucoup de solutions pour
faire mieux et, ne I'oublions pas, ce n'est
qu'un bateau de 32 pieds. Tournons-nous
face au salon. Classique, en forme de
"L", il peut recevoir les quatre convives
qui forment l'équipage de base du
bateau. La nuit, la banquette peut éven-
tuellement se transformer en couchette
double d'appoint. Sur le c6té, le long de
la descente, il y a une étagére basculante,
qui peut servir de table complémentaire,
etle si(‘ege est tout simplement et ingé—
nieusement intégré dans I'ouverture du
placard. Les vitres de taille réduite lais-
sent 4 penser qu'elles pourraient étre
issues d'une vocation d'homologation
mer. Le carreé est malgre tout assez lumi-
neux. Les garnitures de parois blanches
et les boiseries claires y contribuent. La
hauteur sous barrot est de 1,90 m sur
toute la longueur du bateau.

Le poste de pilotage intérieur est nor-
malement instrumenté pour un bateau
fluvial. Signalons la Présencc d'une jauge
de réservoir d'eau potable, qui n'est pas,
loin de 13, présente sur tous les bateaux
de location. Ce poste ne souffre que du
manque de visibilité sur 'arriére. Dans
cette direction, cette derniére n'est que
partiellement possible par un petit
hublot ovale et a condition que la porte
coulissante de descente soit fermée.

Cabine avant

Dirigeons-nous vers la cabine avant et
la arrive la vraie surprise. Celle-ci réus-
sita loger une couchette double dans le
prolongement de 'étrave et une cou-
chette simple pour enfant dans le tra-
vers. Le plus étonnant est que la place
de circulation au milieu reste exception-
nelle. On y tourne aisement a deux per-
sonnes, sans se marcher sur les pieds.
On déplore simplement I'absence d'un
ou deux équipets, qui seraient bien utiles
le soir au déshabillage pour loger réveil,
bijoux... En revanche, le dessous des
couchettes offre de volumineux coffres
pour loger éventuellement les bagages
vides. L'acces se fait en soulevant le

matelas. Un accés latéral eut été plus pra-
tique. Pour les vétements, c'est un peu
plus restreint : on ne trouve qu'un pla-
card penderie, avec une seule étagere.
Le confort de ce grand volume est un
peu entaché par le manque de lumiére.
Un panneau ouvrant sur le rouf aurait
apporté de la clarté et servi éventuelle-
ment de sortie de secours.

Le cabinet de toilette avant partage son
volume avec le siége W.-C. C'est un clas-
sique Jabsco. Le bon point est qu'il s'agit
du grand modeéle ovale, alors qu'on
trouve trop souvent ailleurs le petit
modeéle rond. Le reste est classique, mais
notons la Présence d'une étagére porte-
flacons, qui est la bienvenue. Les eaux
grises des douches sont évacuées par une
pompe de relevage automatique. Celle-
ci se trouve sous la trappe, au pied de
I'escalier qui monte au salon.
L'éclairage, limité ici 4 trois points, est
un peu faible et toujours en incandes-
cent, au moins sur ce modele. La
remarque est identique pour les boutons
d'allumage qui sont toujours sur des
spots au lieu d'étre centralisés sur la cloi-
son. Selon Alfred Carignant, responsa-
ble marketing du Chantier Polyester du
Centre-Emyrc, les exemplaires suivants
sortis du chantier ont évolué vers des leds.
Le moteur est accessible en levant le
plancher, mais on peut y descendre sans
bouger la table et on dispose d'une large
Place pour travailler.

Cabine arriére

Comme pour l'avant, on descend vers la
cabine arriére par trois marches. Celle-
ci offre également une banquette deux
places et une couchette simple semi-
encastrée. La place de circulation y est
généreuse. Les rangements y sont plus
spacieux qu'é l'avant, puisqu'on y trouve
un placard de deux étageres en plus de
la penderie. Le cabinet de toilette dis-
pose du méme volume qu'a I'avant, mais
l'ergonomie semble un peu mieux gerée.
Presse- etoupe et pompe d'épuisement
se trouvent ici, sous une trappe dans le

plancher.

Le confort

Au niveau de I'électricité, quand on est
relié au quai, le 220 V secteur est fourni

La couchetté'double de la cabine avant,

sur deux prises qui se situent dans le
salon. Pour le 12 V continu, c'est sur
l'unique prise allume-cigare du poste de
pilotage intérieur qu'on peut brancher
son convertisseur personnel, pour rechar-
ger les accessoires c'lcctroniqucs modernes.
Les points lumineux sont peu nombreux
et se répartissent comme suit : 1 dans
chaque cabinet de toilette, 3 dans le salon
et 3 dans chaque cabine. Le clnuffage est
assure par un Trunnuc Air qul dlSPOSC
de trois sorties, réparties dans le salon et
dans chaque cabine.

Le compoﬂement

Le boitier de commande permet de pas-
ser du poste avant au flying-bridge sans
aucune manipulation, Cette fonction,
qui se genéralise de plus en plus, est la
bienvenue La direction est dcmultxphee
a quatre tours et demi d'un bord sur
I'autre. C'est assez direct et convient bien
sur ce bateau assez court par rapport au
volume. En revanche, nous aurions
aimé un peu plus de souplesse sur le
volant. L'accélération est douce et pro-
gressive. Quant au coup de frein en
marche arriére, l'arrét total est obtenu
sur une demi-longueur de coque et sans
cavitation, Sur la Charente, la vitesse sur
le fond obtenue au G.P.S, & 2 600 tr/min
était de 8,5 km/h en montant et 12 km/h
en avalant, ce qui donne une moyenne
en surface de 10,25 km/h. Le bridage du
Nanni Diesel est done bien positionné

Un 51mple regard vers I' arriére montre
que I' hélice manque de profondeur
d'immersion et barbote un peu. C'est
certamement la conscquence du volume
arriere trés fourni, qui est par ailleurs
siagréable a l'intérieur. Le bateau étant
arreté, je tourne la barre a bloc sur un
bord et j'accélére. Le demi-tour sur le
coté favorable du couple d'hélice se réa-
lise sur un diametre qui est a peine supé-
rieur a sa longueur, ce qui est excellent.
Sur l'autre bord, le résultat est aussi bon,

ce qui laisse présumer d'un couple d'hé-
lice assez faible. Le bateau revient & I'ar-
rét et la barre retourne i bloc d'un cdté.
La tentative de demi-tour se fait main-
tenant avec des inversions marche avant
et marche arriere, avec pose de deux
secondes au point mort. Lors de la
marche arriére, le bateau ne continue
pas a virer dans le sens amorcé, alors
effectivement, le couple d'hélice est qua-
siment absent. Ce dernier présentant
autant d'avantages que d'inconvénients
pour le pilotage, on agira donc en consé-
quence. Pour le demi-tour, nous avons
vu que la marche avant est suffisante et
l'avantage sera pergu aux entrées
d'écluses. Quand on ralentit en vue d'un
sas pour préparer l'entrée, un bateau i
fort couple d'hélice a tendance & chan-
ger de trajectoire. Cela est d'autant plus
vrai que la caréne est courte, et cela au
grand dam et a l'mcomprehcnsmn des
débutants. Dans le cas présent, la tra-
jectoire reste droite et docile. De cet
arriére trés porteur et carré aux coulées
inexistantes, la coque traine de l'eau et
génére un peu de batillage.

Toutefois, malgré ces quelques
remarques, la conclusion est que cette
coque, qul est totalement companble
avec des débutants inexpérimentés, se
rachéte par sa générosité intérieure.

En conclusion

Pour deux couples, ce bateau va se louer
au prix d'un neuf métres, mais avec
quelques concessions, toutefois les loca-
taires bénéficieront du volume d'un
bateau de taille supérieure. La conduite
souple et docile conviendra parfaitement
aux débutants si la direction veut bien
s'assouplir un peu avec le temps. Seuls
les habitués d'un pilotage un peu plus
vivant chercheront un temps le couple
d'hélice. B

i Bateau Essai 47

Plan du Tarpon 32.

Fiche technique

@ Longueur : 9,10 m
e Largeur: 3,75 m

e Tirant d'eau : 0,63 m
e Tirant d'air: 2,75 m

o Motorisation : 40 a 85 CV
@ Réservoirs eau : 2 x 300 |
° Gapaclte de couchage 4/6




